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Opis 

[0001] Niniejszy wynalazek dotyczy programowalnego systemu diagnostyki pokładowej pojazdu. 

[0002] Jak wiadomo, moduły diagnostyki pokładowej są urządzeniami o małych wymiarach, które, w 

przeciwieństwie do przenośnych urządzeń diagnostyki pojazdu, są skonfigurowane do podłączenia 

złącza diagnostycznego zamontowanego w pojeździe w taki sposób, aby stanowić integralną część 

pojazdu, tak aby mogły się z nim poruszać. 

[0003] Innymi słowy, w odróżnieniu od tradycyjnych przenośnych urządzeń diagnostyki pojazdu, które 

mogą być podłączone do pojazdu, aby pobrać z niego dane, jedynie gdy pojazd się nie porusza, moduły 

diagnostyki pokładowej, dzięki swojej integracji z pojazdem, mogą być skonfigurowane do pobierania i 

przechowywania zaawansowanych danych pojazdu generowanych przez komputer pokładowy, tj. przez 

urządzenie diagnostyki pojazdu, również podczas ruchu samego pojazdu. 

[0004] Moduły diagnostyki pokładowej, o których mowa powyżej, są zazwyczaj określane jako „moduły 

OBD”, „moduły EOBD” lub „moduły OBD-II” o ile są one skonfigurowane tak, aby spełniać określone 

wymagania techniczno-funkcjonalne określone przez normy diagnostyki pojazdu znane jako ogólna 

norma OBD („system diagnostyki pokładowej”, ang. On-Board Diagnostic), określona norma E-OBD 

(„europejski system diagnostyki pokładowej”) przyjęta w Europie, czy określona norma OBD-II przyjęta w 

USA. 

[0005] Norma ODB pojazdu i odpowiadające określone normy E-OBD i OBD-II narzucają wspólne 

ograniczenia techniczno-funkcjonalne względem wdrożenia przesyłania danych pojazdu przez system 

diagnostyki pojazdu do zewnętrznego urządzenia. 

[0006] W szczególności, wspomniane ograniczenia ustanawiają konkretny rozstaw geometryczny pinów 

złącza diagnostycznego pojazdu oraz ograniczają listę protokołów komunikacyjnych, które mogą być 

użyte do wdrożenia wymiany danych pojazdu zawierających informację o emitowanych przez pojazd 

gazach wydechowych. 

[0007] Jednakże, ogólna norma OBD i odpowiadające określone normy E-OBD i OBD-II nie narzucają 

żadnej wspólnej zasady dotyczącej przesyłania dodatkowych danych pojazdu, które nie dotyczą emisji 

gazów wydechowych, ale mogą być użyte do przeprowadzenia diagnostyk pojazdu innych niż analizy 

diagnostyczne gazów wydechowych. 

[0008] Szczegółowo, norma OBD i odpowiadające określone normy E-OBD i OBD-II nie narzucają żadnej 

wspólnej zasady, która ustanawia unikalny związek pomiędzy: typem dodatkowych danych pojazdu 

dostępnych dla urządzenia diagnostyki; pinem złącza diagnostycznego, przez który możliwy jest dostęp 

do dodatkowych danych pojazdu; a rodzajem protokołu komunikacyjnego zastosowanego w celu 

uzyskania dostępu do dodatkowych danych pojazdu przez ten pin. 

[0009] W konsekwencji, do tej pory konfiguracja wdrożona w systemach diagnostyki pojazdu przez 

producentów samochodów jest taka, aby spełniać wymagania norm OBD/E-OBD/OBD-II, aby umożliwić 

„standaryzowany” dostęp do danych pojazdu dotyczących emisji gazów wydechowych, ale nie jest tak w 

przypadku dostępu do pozostałych dodatkowych danych pojazdu innych niż dane gazów wydechowych. 

[0010] Innymi słowy, konfiguracje systemów diagnostyki pojazdu używane przez producentów 

samochodów różnią się do siebie; mianowicie dostarczają różne skojarzenia zarówno pod względem 

funkcji dostępu pinu do danych pojazdu udostępnianych przez urządzenie diagnostyki, jak i pod 



2 

PZ/3924/RW  EP 2 302 597 B1 

względem skojarzenia pomiędzy każdym pinem a protokołem komunikacyjnym, który jest 

zaimplementowany do wymiany danych przez ten pin. 

[0011] Wykorzystanie przez producentów samochodów różnych konfiguracji do wymiany danych 

systemów diagnostyki pojazdu stwarza w konsekwencji potrzebę produkcji modułów diagnostyki 

pokładowej specjalnie zaprojektowanych do każdego rodzaju pojazdu. 

[0012] Szczegółowo, moduł diagnostyki pokładowej może być użyty jedynie w ograniczonym stopniu do 

dostępu do dodatkowych danych pojazdu konkretnych modeli pojazdu, ale jest niekompatybilny z 

uzyskiwaniem wspomnianych dodatkowych danych z innych modeli pojazdu, ponieważ jego architektura 

osprzętu/oprogramowania jest zaprojektowana do komunikacji konkretnie z systemem diagnostyki 

wspomnianego konkretnego modelu pojazdu. 

[0013] W zgłoszeniu patentowym nr US2006/0217855 A1 ujawniono system diagnostyki pojazdu 

dostarczony z komputerem pokładowym i przenośnym urządzeniem diagnostycznym tradycyjnego 

rodzaju, które jest używane na zewnątrz pojazdu i jest dostarczone z przewodem połączeniowym do 

złącza komputera pokładowego pojazdu tak, aby odbierać dane pojazdu. System zawiera moduł 

adaptera, który jest umieszczony pomiędzy ręcznym, przenośnym urządzeniem diagnostyki pojazdu a 

złączem pojazdu oraz jest dostarczony z szeregiem przełączników, które mogą być sterowane do 

odpowiedniego przełączania sygnałów z komputera pokładowego do przenośnego urządzenia 

diagnostyki pojazdu. 

[0014] Warto zaznaczyć, że w odróżnieniu od modułów diagnostyki pokładowej opisanych powyżej i 

tworzących przedmiot niniejszego wynalazku, przenośne urządzenie diagnostyki pojazdu opisane w 

US2006/0217855 nie może być zintegrowane z pojazdem w taki sposób, aby pozostało przymocowane 

do niego, gdy on się porusza, a zatem uzyskuje dane pojazdu, jedynie gdy pojazd jest nieruchomy, ale 

nie, gdy się porusza. 

[0015] Wiadomo ponadto, że niektóre systemy diagnostyki pojazdu przesyłają dane pojazdu uzyskane 

przez moduł diagnostyki pokładowej do zewnętrznej stacji przetwarzania i diagnostyki za pomocą 

dalekozasięgowego systemu komunikacji bezprzewodowej, zwykle systemu komunikacji telefonicznej 

typu GSM i/lub GPRS. 

[0016] Używany obecnie dalekozasięgowy system komunikacji telefonicznej wymaga instalacji 

przekaźnika GSM lub GPRS wewnątrz modułu diagnostyki pokładowej. 

[0017] Jednakże, wykorzystanie przekaźnika GSM lub GPRS w module diagnostyki pokładowej jest 

niekorzystne, ponieważ przekaźnik, oprócz tego, że jest nieporęczny, zwiększając wymiary modułu 

diagnostycznego, ma znaczny wpływ na całościowe koszty produkcji samego modułu diagnostyki 

pokładowej. 

[0018] W zgłoszeniu patentowym nr US2006/0122746 A1 opisano system komunikacyjny pojazdu MVCS 

do aktualizacji oprogramowania diagnostyki pojazdu. 

[0019] W zgłoszeniu patentowym nr US2006/0156311 A1 opisano system do przesyłania danych pojazdu 

pomiędzy modułem komunikacyjnym OBD a komputerem pokładowym pojazdu. 

[0020] W US 2008 015 748 ujawniono system i sposób pobierania, monitorowania, analizy i wysyłania 

danych z modułu interfejsu pojazdu (VIM, ang. Vehicle Interface Module) sprzężonego z jednym lub 

więcej elektronicznymi urządzeniami pojazdu; przesyłania danych pojazdu i położenia geograficznego do 

ręcznego urządzenia i przekazywania ich na serwer sieciowy za pomocą rozległej sieci komputerowej; 
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oraz prezentacji danych do wglądu przez użytkowników końcowych lub dla dostępu programowego przez 

aplikacje oprogramowania. 

[0021] W US 2006 217 855 ujawniono adapter interfejsu zintegrowanego układu diagnostyki pojazdu 

zawierający podłoże półprzewodnikowe z dwoma zintegrowanymi przewodnikami przejściowymi. 

[0022] W US 2006 122 746 ujawniono sposób aktualizacji oprogramowania diagnostyki pojazdu za 

pomocą jednostki telematycznej na podstawie wystąpienia zdarzenia serwisowego wykrytego przez 

jednostkę telematyczną. 

[0023] W US 2008 103 652 ujawniono urządzenie i sposób umożliwiający urządzeniu skanującemu 

komunikację ze złączem danych w pojeździe. 

[0024] W US 2006 101 311 ujawniono ręczne urządzenie diagnostyczne zaprojektowane do pracy i 

łatwej aktualizacji aplikacji oprogramowania zaprojektowanego do diagnostyki samochodowej. 

[0025] W US 2007 100 520 ujawniono urządzenie zarządzające informacjami technicznymi zawierające 

menadżer informacji, menadżer danych, konstruktor interfejsu użytkownika i bazę danych informacji 

technicznych pojazdu. 

[0026] Celem niniejszego wynalazku jest zatem dostarczenie systemu, który z jednej strony umożliwi 

zmniejszenie kosztów i całkowitych wymiarów modułu diagnostyki pokładowej skojarzonych z 

wykorzystaniem przekaźnika GSM lub GPTS oraz z drugiej strony umożliwi programowanie, za każdym 

razem, modułu diagnostyki pokładowej pod system diagnostyki pojazdu w którym zostanie zainstalowany. 

[0027] Zgodnie z niniejszym wynalazkiem, zapewniono programowalny system diagnostyki pojazdu 

sprecyzowany w Zastrz. 1 i korzystnie, ale niekoniecznie, w każdym z zastrzeżeń, które zależą 

bezpośrednio lub pośrednio od Zastrz. 1. 

[0028] Niniejszy wynalazek zostanie teraz opisany z odniesieniem do załączonych figur rysunku, które 

ilustrują jego nieograniczający przykład wykonania, na których: 

– Figura 1 jest schematyczną ilustracją programowalnego systemu diagnostyki pojazdu dostarczonego 

według niniejszego wynalazku; 

– Figura 2 przedstawia diagram blokowy programowalnego systemu diagnostyki pojazdu 

zilustrowanego na Figurze 1; 

– Figura 3 przedstawia moduł diagnostyki pokładowej programowalnego systemu diagnostyki pojazdu 

podczas podłączenia do złącza diagnostycznego zainstalowanego w pojeździe; 

– Figura 4 przestawia schemat blokowy pracy programowalnego systemu diagnostyki pojazdu 

zilustrowanego na Figurze 1; i 

– Figura 5 przedstawia wariant pracy programowalnego systemu diagnostyki pojazdu zilustrowanego na 

Figurze 1. 

[0029] Odnosząc się do Figury 1, numerem 1 oznaczono cały programowalny system diagnostyki 

pojazdu zawierający komputer pokładowy, tj. urządzenie diagnostyki 2, które jest zainstalowane na 

pokładzie pojazdu 3 generujące dane pojazdu i dostarczone ze złączem diagnostycznym 4, przez które 

możliwy jest dostęp do danych pojazdu. 

[0030] Programowalny system diagnostyki pojazdu 1 zawiera również: moduł diagnostyki pokładowej 5, 

który może być w sposób stabilny, ale gotowy do rozłączenia, połączony ze złączem diagnostycznym 4 i 

posiada architekturę sprzętową/oprogramowania programowalnego rodzaju skonfigurowaną do 

implementacji uzyskania i czasowego przechowywania danych pojazdu dostarczonych przez urządzenie 
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diagnostyki 2; oraz zewnętrzny system oprogramowania 6, który jest skonfigurowany do modyfikacji 

wewnętrznej architektury sprzętowej/oprogramowania modułu diagnostyki pokładowej 5 w taki sposób, 

aby spowodować jego kompatybilność z uzyskiwanymi danymi pojazdu generowanymi przez urządzenie 

diagnostyki 2. 

[0031] Odnosząc się do Figury 1, urządzenie diagnostyki pokładowej 2 zawiera systemy pomiarowe 7 

i/lub systemy sterujące i przetwarzające 8, które są skonfigurowane do sterowania członami/jednostkami 

zainstalowanymi na pokładzie pojazdu 3, takimi jak na przykład człony zasilania/wydechu, jednostkę 

silnika, urządzenia zabezpieczające takie jak ABS, poduszki powietrzne, urządzenia poprawiające jakość 

i/lub podobne jednostki/człony/urządzenia pojazdu oraz umożliwiają dostęp do danych pojazdu przez 

złącze diagnostyczne 4. 

[0032] Odnosząc się do złącza diagnostycznego 4, jest ono zainstalowane korzystnie, ale niekoniecznie, 

wewnątrz schowka pasażera pojazdu 3 i posiada wiele pinów połączeniowych 10, które są połączone z 

urządzeniem diagnostyki pokładowej 2 przez odpowiadające linie lub szyny przesyłania danych 11. 

[0033] Złącze diagnostyczne 4 jest znane i nie będzie opisane oprócz zaznaczenia, że rozstaw 

przestrzenny pinów 10 w złączu diagnostycznym 4 pojazdu może korzystnie odpowiadać rozstawowi 

przestrzennemu pinów złącza diagnostycznego 4 dostarczonego według norm OBD, E-OBD lub OBD-II. 

[0034] W przykładzie zilustrowanym na Figurze 3 złącze diagnostyczne 4 posiada wypukłą krawędź 

boczną posiadającą znacząco trapezoidalny kształt i jest wyposażone w szesnaście pinów 

połączeniowych 10 rozmieszczonych w dwóch równoległych rzędach po osiem na przeciwko siebie. 

[0035] Natomiast, odnosząc się do systemów pomiarowych 7 i/lub systemów sterowania i przetwarzania 

8, są one skonfigurowane, aby wymieniać dane pojazdu z modułem diagnostyki pokładowej 5, 

implementując jeden lub więcej zestawionych protokołów komunikacyjnych. 

[0036] W szczególności, protokoły komunikacyjne mogą zawierać korzystnie, ale niekoniecznie, protokół 

SAEJ1850 (PWM/VPW) i/lub protokół SAEJ2284 (CAN-H/CAN-L) i/lub protokół ISO9141-2 lub protokół 

ISO14230 lub każdy inny, podobny protokół ujęty w normach OBD, E-OBD lub OBD-II. 

[0037] Należy zaznaczyć, że systemy pomiarowe 7 i/lub systemy sterowania i przetwarzania 8 mogą być 

skonfigurowane do wdrożenia dodatkowych protokołów komunikacyjnych ustanowionych korzystnie, ale 

niekoniecznie, przez normy diagnostyki pojazdu pochodzące z, lub znacząco równoważne do, protokołu 

E-OBD lub protokołu OBD-II lub każdej innej normy pochodzącej z technicznego rozwoju normy OBD. 

[0038] Odnosząc się do Figury 2, moduł diagnostyki pokładowej zawiera złącze 12 ukształtowane w taki 

sposób, że może być podłączone w sposób stabilny, ale gotowy do odłączenia, do złącza 

diagnostycznego 4 pojazdu. 

[0039] W szczególności, odnosząc się do Figur 2 i 3, złącze 12 modułu diagnostyki pokładowej 5 

dostarczone jest z wieloma pinami połączeniowymi 13, które są wykonane do podłączenia do 

odpowiadających pinów 10 złącza diagnostycznego 4. 

[0040] Odnosząc się do Figury 2, moduł diagnostyki pokładowej 5 zawiera również jednostkę sterującą 

14, na przykład mikroprocesor, skonfigurowaną do wykonywania programu pobierania/przechowywania 

danych pojazdu. 

[0041] Szczegółowo, jednostka sterująca 14 posiada wiele zacisków komunikacyjnych 15 

zaprojektowanych do podłączenia do pinów komunikacyjnych 13 do wdrożenia pobierania danych 

pojazdu za pomocą co najmniej jednego zadanego protokołu komunikacyjnego danych. 



5 

PZ/3924/RW  EP 2 302 597 B1 

[0042] W odróżnieniu od znanych modułów diagnostyki pokładowej, moduł diagnostyki pokładowej 5 

zawiera macierz elektronicznych przełączników 16, która zawiera wiele selektywnie połączonych ze sobą 

urządzeń 17 (jedynie niektóre są zilustrowane na Figurze 2, aby uprościć prezentację), z których każde 

jest zaprojektowane, aby można było zlecić połączenie/rozłączenie każdego z zacisków komunikacyjnych 

15 jednostki sterującej 14 z/od jednego z pinów połączeniowych 13 złącza 12. 

[0043] W szczególności, w przykładzie wykonania zilustrowanym na Figurze 2, moduł diagnostyki 

pokładowej 5 jest skonfigurowany, aby był programowany przez zewnętrzny system programistyczny 6 i 

łączył/rozłączał, na podstawie wspomnianego programowania, każdy zacisk komunikacyjny 15 jednostki 

sterującej 14 z/od jednego, i tylko jednego, pinu połączeniowego 13 złącza 12. 

[0044] Według innego przykładu wykonania, moduł diagnostyki pokładowej 5 jest skonfigurowany, aby 

był programowany przez zewnętrzny system programistyczny 6 tak, aby mógł łączyć każdy zacisk 

komunikacyjny 15 z pewną ilością pinów połączeniowych 13. 

[0045] Według innego przykładu wykonania, moduł diagnostyki pokładowej 5 jest skonfigurowany, aby 

był programowany przez zewnętrzny system programistyczny 6 tak, aby łączyć każdy pin połączeniowy 

13 z jednym lub więcej zaciskiem komunikacyjnym 15 jednostki sterującej 14. 

[0046] Odnosząc się do selektywnie połączonych ze sobą urządzeń 17 macierzy elektronicznych 

przełączników 16, mogą one zawierać, na przykład, elektroniczne mikroprzełączniki, które mogą być 

sterowane w sposób odwracalny przez odpowiednie sygnały sterujące Ci. W omawianym przypadku 

elektroniczne mikroprzełączniki, które tworzą macierz elektronicznych przełączników 16 mogą być, na 

przykład, optycznie sterowanymi elektronicznymi przełącznikami, takimi jak opto-MOSFET lub 

elektrycznie sterowanymi tranzystorami typu MOSFET lub BJT lub odpowiednio zminiaturyzowanym, 

podobnym tranzystorem każdego innego typu. Miniaturyzacja elektronicznych mikroprzełączników 

korzystnie umożliwia uzyskanie macierzy elektronicznych przełączników 16 o małych rozmiarach 

odpowiadających, na przykład, wymiarom mikrochipu. 

[0047] Odnosząc się do Figury 2, jednostka sterująca 14 jest skonfigurowana do odbierania wejściowego 

profilu programowania PA do uzyskiwania danych, który zawiera serię poleceń/operacji dla 

sprzętu/oprogramowania modułu diagnostyki 5. 

[0048] W szczególności, profil programowania PA do uzyskiwania danych zawiera: zestaw informacji 

określających stan otwarcia/zamknięcia, który ma być nadany każdemu selektywnie połączonemu 

urządzeniu 17, na podstawie którego jednostka sterująca 14 generuje sygnały sterujące Ci; oraz 

oprogramowanie zawierające operacje, które jednostka sterująca musi wdrożyć do uzyskania danych 

pojazdu z urządzenia diagnostyki pokładowej 2. 

[0049] Szczegółowo, na podstawie profilu programowania PA, jednostka sterująca 14 steruje selektywnie 

połączonymi ze sobą urządzeniami 17 macierzy elektronicznych przełączników 16 tak, aby zmodyfikować 

konfigurację „sprzętową” połączeń pomiędzy zaciskami komunikacyjnymi 15 a pinami połączeniowymi 13. 

[0050] Jednostka sterująca 14 jest skonfigurowana do określenia na podstawie danych zawartych w 

profilu programowania PA: rodzaju protokołów komunikacyjnych, które mają być użyte do pobierania 

danych pojazdu; zacisków komunikacyjnych 15, które mają być użyte, podczas pobierania, do 

prawidłowego połączenia jednostki sterującej 14 z urządzeniem diagnostyki pokładowej 2; oraz operacje, 

które mają być wdrożone podczas pobierania danych. 
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[0051] Odnosząc się do Figury 2, moduł diagnostyki pokładowej 5 zawiera również urządzenie 

magazynujące 18, skonfigurowane do przechowywania pobranych danych pojazdu oraz urządzenie 

przekaźnika 19 skonfigurowane do komunikacji z zewnętrznym systemem programistycznym 6 przez 

system komunikacji krótkiego zasięgu 20.  

[0052] W szczególności, urządzenie przekaźnika 19 jest skonfigurowane do komunikacji z zewnętrznym 

systemem programistycznym 6 przez system komunikacyjny 20, wykorzystując protokół komunikacji 

bezprzewodowej krótkiego zasięgu. W omawianym przypadku system komunikacyjny 20 może 

wykonywać komunikację krótkiego zasięgu, wykorzystując korzystnie protokół Bluetooth lub protokół 

IEEE 802.11p lub podobny protokół. 

[0053] Odnosząc się do Figur 1 i 2, zewnętrzny system programistyczny 6 zawiera zdalną stację 

przetwarzania i diagnostyki 21, która jest skonfigurowana do dostarczania profilu programowania PA oraz 

przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22, które jest skonfigurowane do wykonywania 

transmisji/odbioru dalekiego zasięgu ze zdalną stacją przetwarzania i diagnostyki 21 za pomocą systemu 

komunikacyjnego 50, tak aby odebrać profil programowania PA i wykonać transmisję/odbiór za pomocą 

urządzenia przekaźnika 19 modułu diagnostyki pokładowej 5, przez system komunikacyjny 20, tak aby 

dostarczyć do niego profil programowania PA. 

[0054] Przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22 jest ponadto korzystnie skonfigurowane do 

wykonywania transmisji/odbioru za pomocą urządzenia przekaźnika 19 modułu diagnostyki pokładowej 5, 

przez system komunikacyjny 20, tak aby odebrać przechowywane/pobrane dane pojazdu i wykonać 

transmisję/odbiór dalekiego zasięgu ze zdalną stacją przetwarzania i diagnostyki 21 za pomocą systemu 

komunikacyjnego 50, tak aby dostarczyć do niej wspomniane dane pojazdu. 

[0055] Odnosząc się do Figury 1, zdalna stacja przetwarzania i diagnostyki 21 może zawierać na 

przykład komputer 23, który jest skonfigurowany do wyznaczania profilu programowania PA, który ma być 

przekazany do modułu diagnostyki pokładowej 5 według serii danych przekazanych przez użytkownika. 

Wspomniane dane mogą zawierać na przykład model pojazdu i/lub rodzaj danych pojazdu do pobrania 

i/lub diagnostyki do przeprowadzenia. 

[0056] Komputer 23 jest ponadto dostarczony z: interfejsem zarządzania użytkownika 24; oraz pamięcią 

25, która przechowuje bazę danych zawierającą korzystnie, dla każdego modelu pojazdu, serie rodzajów 

danych pojazdu, które mogą być pobrane i, dla każdego rodzaju danych pojazdu, które mogą być 

pobrane i/lub modelu pojazdu, profil programowania PA do przekazania do modułu diagnostyki 

pokładowej 5. 

[0057] Komputer 23 ponadto dostarczony jest z urządzeniem komunikacji dalekiego zasięgu 26 

skonfigurowanym do komunikacji z przenośnym urządzeniem komunikacyjnym użytkownika 22 za 

pomocą systemu komunikacyjnego 50. Urządzenie komunikacji dalekiego zasięgu 26 może zawierać na 

przykład GSM lub GPRS lub podobny przekaźnik telefoniczny, natomiast system komunikacyjny 

dalekiego zasięgu 50 może zawierać na przykład sieć telefonii komórkowej lub każdą podobną sieć 

dalekiego zasięgu. 

[0058] Komputer 23 zawiera również urządzenie przetwarzające 27, które jest skonfigurowane do: 

identyfikacji profilu programowania w bazie danych, przechowywanej w pamięci 25, na podstawie danych 

użytkownika; sterowania transmisją profilu programowania PA przez system komunikacyjny 50; 
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odbierania danych pojazdu generowanych przez moduł diagnostyki pokładowej 5; i przetwarzania 

odebranych danych pojazdu, tak aby umożliwić diagnostykę pojazdu. 

[0059] Odnosząc się do przenośnego urządzenia komunikacyjnego użytkownika 22, może ono zawierać 

na przykład telefon komórkowy (zilustrowany przykładowo na Figurach 1 i 2) lub smartfon lub palmtop 

(PDA, ang. Personal Digital Assistant), komputer przenośny (pocket PC) lub każde inne podobne 

przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika. 

[0060] Przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22 zawiera: urządzenie komunikacji dalekiego 

zasięgu 22a skonfigurowane do komunikacji ze zdalną stacją przetwarzania i diagnostyki 21 za pomocą 

systemu komunikacyjnego dalekiego zasięgu 50 oraz urządzenie komunikacji krótkiego zasięgu 22b do 

komunikacji z modułem diagnostyki pokładowej 5 za pomocą systemu komunikacji bezprzewodowej 

krótkiego zasięgu 20. 

[0061] W przykładzie zilustrowanym na Figurach 1 i 2 przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 

22 pełni funkcję zbliżoną do „elektronicznego mostu”, który w tym przypadku umożliwia transmisję danych 

w obu kierunkach pomiędzy systemem komunikacji bezprzewodowej krótkiego zasięgu 20 a systemem 

komunikacji bezprzewodowej dalekiego zasięgu 50. 

[0062] Odnosząc się do Figury 4, zostanie poniżej opisany sposób zdalnego programowania modułu 

diagnostyki pokładowej 5. 

[0063] Użytkownik wybiera za pomocą interfejsu zarządzania 24 zdalnej stacji przetwarzania i 

diagnostyki 21 model pojazdu (na przykład FIAT CROMA) (blok 100) oraz dane pojazdu do pobrania (na 

przykład RPM SILNIKA) (blok 110) i/lub diagnostykę. 

[0064] W tym momencie urządzenie przetwarzające 27 wybiera z bazy danych przechowywanej w 

pamięci 25 profil programowania PA, który jest skojarzony do pobrania RPM SILNIKA w FIACIE CROMA 

(blok 120) lub który dotyczy wybranej wcześniej diagnostyki. 

[0065] Po zidentyfikowaniu profilu programowania PA urządzenie przetwarzające 27 zleca urządzeniu 

komunikacyjnemu 26 przesłanie transmisją dalekiego zasięgu profilu programowania PA do przenośnego 

urządzenia komunikacyjnego użytkownika 22 (blok 130). 

[0066] Przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22 odbiera profil programowania PA z systemu 

komunikacji bezprzewodowej dalekiego zasięgu 50 (blok 140) i przesyła odebrany profil programowania 

PA do modułu diagnostyki pokładowej 5 za pomocą systemu komunikacji bezprzewodowej krótkiego 

zasięgu 20 (blok 150). 

[0067] W tym momencie, jednostka sterująca 14 modułu diagnostyki pokładowej 5 odbiera profil 

programowania PA (blok 160) i modyfikuje konfigurację macierzy elektronicznych przełączników 16, tj. jej 

sprzętową konfigurację, według profilu programowania PA (blok 170). 

[0068] W szczególności, jednostka sterująca 14 przetwarza profil programowania PA, aby ustalić, które 

wzajemnie połączone urządzenia 17 mają być zarządzone do otwarcia/zamknięcia i generuje sygnały 

sterujące Ci, w rezultacie wyznaczając ich przełączanie (blok 170). 

[0069] Ponadto, jednostka sterująca 14 modułu diagnostyki pokładowej 5, na podstawie odebranego 

profilu programowania PA, zmienia swoją własną konfigurację oprogramowania, określając protokoły 

komunikacyjne, które zostaną użyte do przesyłania danych przez każdy aktywowany zacisk 

komunikacyjny 15 oraz operacje pozyskania danych, które zostaną wdrożone (blok 180). 
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[0070] Po ukończeniu programowania sprzętowego/oprogramowania, moduł diagnostyki pokładowej 5 

pobiera RPM SILNIKA z urządzenia diagnostyki pokładowej 2 (blok 190) i zapisuje dane i/lub przesyła je 

do zdalnej stacji przetwarzania i diagnostyki 21 za pomocą przenośnego urządzenia komunikacyjnego 

użytkownika 22, wykorzystując tę samą procedurę komunikacji, jak ta opisana powyżej dla przesyłania 

profilu programowania PA, tj. za pomocą następujących po sobie komunikacji krótkiego zasięgu i 

dalekiego zasięgu. 

[0071] Po odebraniu danych pojazdu odpowiadających RPM SILNIKA zdalna stacja przetwarzania i 

diagnostyki 21 może przetworzyć RPM SILNIKA, aby przeprowadzić diagnostyki pojazdu wybrane przez 

użytkownika. 

[0072] Opisany powyżej programowalny system diagnostyki pojazdu jest niezmiernie korzystny, 

ponieważ umożliwia zdalną konfigurację stanów komunikacji logicznej i fizycznej modułu diagnostyki 

pokładowej, tj. protokołów komunikacyjnych ODB i połączeń zgodnie z każdym modelem pojazdu, nawet 

gdy pojazd się porusza, co sprawia, że moduł diagnostyki jest wszechstronny i uniwersalny. 

[0073] Ponadto, wykorzystanie przenośnego urządzenia użytkownika do przysyłania danych ze zdalną 

stacją umożliwia usunięcie modułu komunikacji dalekiego zasięgu z modułu diagnostyki pokładowej, a 

zatem uzyskane są widoczne oszczędności kosztów oraz zmniejszenie utrudnień wewnątrz pojazdu. 

[0074] Kończąc, oczywiste jest, że do opisanego powyżej programowalnego systemu diagnostyki 

pojazdu mogą być wprowadzane modyfikacje i wariacje bez jednoczesnego odbiegania od zakresu 

niniejszego wynalazku zdefiniowanego przez załączone zastrzeżenia patentowe. 

[0075] W szczególności, na Figurze 5 przedstawiono wariant pracy programowalnego systemu 

diagnostyki pojazdu 1, w którym przenośne urządzenie komunikacyjne 22 jest skonfigurowane do 

pełnienia funkcji interfejsu zarządzania, przez który użytkownik może wybierać polecenia dla pojazdu i/lub 

odbierać, a następnie wyświetlać konkretne, pożądane dane pojazdu i/lub wdrażać konkretne diagnostyki 

pojazdu odebranych danych pojazdu. 

[0076] W tym celu, każdy z profili programowania PA przechowywanych w zdalnej stacji diagnostycznej 

21 może zawierać również, oprócz opisanych powyżej danych niezbędnych do konfiguracji modułu 

diagnostyki pokładowej 5, pomocniczy program sterowania pojazdu, który jest skonfigurowany do 

wdrożenia przez moduł diagnostyki pokładowej 5 i przez przenośne urządzenie komunikacyjne 

użytkownika 22 tak, aby umożliwić modułowi diagnostyki pokładowej 5 wysyłanie do pojazdu poleceń 

pojazdu wysyłanych przez przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22. 

[0077] Pomocniczy program sterowania pojazdu zawarty w profilu programowania jest ponadto 

skonfigurowany, aby umożliwiał użytkownikowi, za pomocą modułu diagnostyki pokładowej 5, 

wyświetlenie uzyskanych konkretnych danych pojazdu za pomocą przenośnego urządzenia 

komunikacyjnego użytkownika 22 i/lub wdrożenie konkretnych diagnostyk pojazdu samych danych 

pojazdu. 

[0078] Odnosząc się do Figury 5, przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22 jest 

skonfigurowane, aby umożliwić użytkownikowi wybranie modelu pojazdu (blok 300). W tym celu 

przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22 może być wyposażone w konkretny 

preinstalowany program interfejsu zdolny do zarządzania operacjami wyboru modeli pojazdu przez 

użytkownika oraz wykonywania transmisji dalekiego zasięgu wybranego modelu do zdalnej stacji 

przetwarzania 21. 
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[0079] W odpowiedzi na przesłany, wybrany model pojazdu przez przenośne urządzenie komunikacyjne 

użytkownika 22, zdalna stacja przetwarzania i diagnostyki 21 rozpoznaje w bazie danych w pamięci 25 

profil programowania PA zawierający program sterowania i przesyła go na przenośne urządzenie 

komunikacyjne użytkownika 22 (blok 310). 

[0080] W tym momencie, przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22 zapisuje w sobie 

program sterowania zawarty w profilu programowania PA i jednocześnie wysyła ten drugi do modułu 

diagnostyki poglądowej 5 za pomocą komunikacji krótkiego zasięgu (blok 320). 

[0081] Moduł diagnostyki poglądowej 5 po otrzymaniu profilu programowania PA programuje macierz 

przełączników 16, zapisuje oprogramowanie pobierania danych oraz wdraża pomocniczy program 

sterowania pojazdu na podstawie informacji zawartych w odebranym profilu programowania. 

[0082] Przenośne urządzenie komunikacyjne użytkownika 22 wdraża pobrany program sterowania, aby 

skonfigurować swoją klawiaturę i/lub swój wyświetlacz w taki sposób, aby móc wyświetlić: jeden lub 

więcej graficznych interfejsów przeznaczonych do wyboru poleceń, które mogą być przekazane do 

pojazdu; jeden lub więcej graficznych interfejsów przeznaczonych do wyboru danych pojazdu do 

pozyskania; i jeden lub więcej graficznych interfejsów przeznaczonych do wyboru diagnostyk danych 

pojazdu. 

[0083] Graficzny interfejs przenośnego urządzenia komunikacyjnego użytkownika 22 przeznaczony do 

wyboru poleceń do przekazania do pojazdu może zawierać na przykład polecenia 

włączające/wyłączające światła pojazdu i/lub polecenia włączające/wyłączające system alarmowy 

pojazdu i/lub polecenia skojarzone z otwarciem/zamknięciem drzwi lub każde podobne polecenie. 

Widoczne jest, że program sterowania zawarty w profilu programowania PA może zapewnić zarządzanie 

każdym poleceniem pojazdu. 

[0084] Odnosząc się do powyższego opisu, warto zaznaczyć, że profil programowania PA pobrany do 

modułu diagnostyki pokładowej 5, gdy zostanie wdrożony przez jednostkę sterującą 14 jest 

zaprojektowany do konwersji każdego polecenia pojazdu zakodowanego zgodnie z protokołem 

wdrożonym przez przenośne urządzenie komunikacyjne 22 na odpowiadające polecenie zakodowane 

zgodnie do przewidzianego przez protokoły komunikacyjne wdrożone przez urządzenie diagnostyki 

pokładowej 2. 

[0085] Interfejs graficzny przeznaczony do wyboru danych pojazdu do przechowywania/uzyskania lub 

przeznaczony do wyboru diagnostyki może, w zamian, być skonfigurowany w taki sposób, że przenośne 

urządzenie komunikacyjne użytkownika 22 odbiera z modułu diagnostyki pokładowej 5 każdy rodzaj 

danych pojazdu w sposób równoważny z pobraniem przeprowadzonym przez zdalną stację diagnostyki 

21. 

[0086] Należy zaznaczyć, że w odróżnieniu od przykładu wykonania zilustrowanego na Figurze 4, dane 

pojazdu przesłane przez moduł diagnostyki pokładowej 5 do przenośnego urządzenia komunikacyjnego 

użytkownika 22 są bezpośrednio wyświetlane przez użytkownika. 

[0087] W przypadku, gdy użytkownik wybrał diagnostykę, program sterowania wdrożony przez 

użytkownika przenośnego urządzenia komunikacyjnego 22 zgłasza zapotrzebowanie na konkretne dane 

pojazdu do modułu diagnostyki pokładowej 5 i po ich otrzymaniu, przetwarza je, aby dostarczyć 

użytkownikowi żądaną diagnostykę pojazdu. 
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[0088] Odnosząc się do Figury 3, podczas pracy, użytkownik wybiera, za pomocą przenośnego 

urządzenia komunikacyjnego użytkownika 22, polecenie zamknięcia okna i wysyła je do modułu 

diagnostyki pojazdu 5 za pomocą systemu komunikacyjnego 20 (blok 330). 

[0089] W tym momencie, moduł diagnostyki pojazdu 5, dzięki programowi sterowania, przekazuje 

polecenie zamknięcia okna do urządzenia diagnostyki 2. W tym momencie, urządzenie diagnostyki 2 

przekazuje polecenie zamknięcia okna do członu zamykającego okno w pojeździe (blok 340). 
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Zastrzeżenia patentowe 

 

1. Programowalny system diagnostyki pojazdu (1) zawierający: 

– urządzenie diagnostyczne (2) zainstalowane na pokładzie pojazdu (3) i skonfigurowane do 

generowania danych pojazdu za pomocą złącza diagnostycznego (4) dostarczonego z wieloma 

pierwszymi pinami, tak aby zapewnić dostęp do danych pojazdu (10); 

przy czym programowalny system diagnostyki pojazdu (1) zawiera: 

– moduł diagnostyki pokładowej (5), który jest skonfigurowany do podłączenia do pojazdu (3) w taki 

sposób, aby pozostał stabilnie połączony z pojazdem podczas przemieszczania się pojazdu; 

moduł diagnostyki pokładowej (5) jest skonfigurowany w taki sposób, aby wdrożyć program do 

pobierania i przechowywania danych pojazdu generowanych przez urządzenie diagnostyczne (2) 

podczas przemieszczania się pojazdu (3); 

moduł diagnostyki pokładowej (5) zawierający: 

– złącze (12), które dostarczone jest z wieloma drugimi pinami (13) i jest przygotowane do 

podłączenia w stabilny, ale odłączalny sposób do złącza diagnostycznego (4), tak aby połączyć 

każdy ze swoich drugich pinów (13) z odpowiadającymi pierwszymi pinami, aby uzyskać dostęp do 

danych (10) złącza diagnostycznego (4); 

– elektroniczne środki sterujące (14), które są skonfigurowane do wdrożenia protokołu 

komunikacyjnego, tak aby wymieniać dane ze wspomnianym urządzeniem diagnostycznym (2) 

oraz posiadają wiele zacisków uzyskiwania danych (15); przy czym programowalny system 

diagnostyki pojazdu jest znamienny tym, że: 

moduł diagnostyki pokładowej zawiera również macierz elektronicznych przełączników (16), 

zawierającą z kolei wiele wzajemnie połączonych ze sobą środków (17), z których każdy może 

być sterowany do połączenia/rozłączenia każdego ze wspomnianych zacisków uzyskiwania 

danych (15) elektronicznych środków sterujących (14) z/do każdego ze wspomnianych drugich 

pinów (13) wspomnianego złącza (12); 

oraz tym, że programowalny system diagnostyki pojazdu zawiera również: 

– zewnętrzny system programowania (6) skonfigurowany do programowania modułu diagnostyki 

pokładowej (5) na podstawie profilu programowania (PA), który jest skojarzony z odpowiadającym 

rodzajem pojazdu (3) oraz zawiera wskazania odnośnie jednego lub więcej protokołów 

komunikacyjnych do wdrożenia i odnośnie stanu przełączników do przekazania do wzajemnie 

połączonych ze sobą środków (17), aby umożliwić wspomnianym elektronicznym środkom 

sterującym (14) modułu diagnostyki pokładowej (5) komunikację ze wspomnianym urządzeniem 

diagnostyki (2) podczas wdrażania wspomnianych, jednego lub więcej, protokołów 

komunikacyjnych, tak aby pobrać i zapisać dane pojazdu; przy czym zewnętrzny system 

programowania (6) zawiera: 

– zdalną stację diagnostyki (21), która jest skonfigurowana w taki sposób, aby przechowywać 

wiele wspomnianych zadanych profili programowania (PA) skojarzonych z odpowiadającymi 

typami pojazdów (3) oraz jest zaprojektowana, za pomocą poleceń, do przekazywania 
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zadanego profilu programowania (PA) za pomocą systemu komunikacji bezprzewodowej 

dalekiego zasięgu (50); i 

– przenośne urządzenie komunikacyjne (22), które jest skonfigurowane w taki sposób, aby 

odbierać wspomniany profil programowania (PA) ze zdalnej stacji diagnostyki za pomocą 

systemu komunikacji bezprzewodowej dalekiego zasięgu (50) i przesyłać go do modułu 

diagnostyki pokładowej (5) za pomocą systemu komunikacji bezprzewodowej krótkiego zasięgu 

(20); 

– przy czym zdalna stacja diagnostyki (21) jest skonfigurowana do generowania i przesyłania 

wspomnianego profilu programowania (PA) na podstawie poleceń przekazanych przez 

użytkownika za pomocą wspomnianego przenośnego urządzenia komunikacyjnego (22); 

przy czym programowalny system diagnostyki pojazdu jest również znamienny tym, że: 

wspomniany profil programowania (PA) zawiera stany otwarcia/zamknięcia do przekazania do 

wspomnianych wzajemnie połączonych ze sobą środków (17) oraz oprogramowanie zawierające 

operacje, które wspomniane elektroniczne środki sterujące (14) muszą wdrożyć, aby uzyskać dane 

pojazdu ze wspomnianego urządzenia diagnostycznego (2); oraz tym, że 

wspomniane elektroniczne środki sterujące (14) są również skonfigurowane do: 

– przełączania wspomnianych wzajemnie połączonych ze sobą środków (17) na podstawie profilu 

programowania (PA); 

– wdrażania zadanego wspomnianego jednego lub wielu protokołów komunikacyjnych zawartych 

we wspomnianym profilu programowania (PA) i 

– wykonywania operacji pozyskiwania danych zawartych we wspomnianym profilu programowania 

(PA). 

2. Programowalny system diagnostyki pojazdu według zastrz. 1, znamienny tym, że wspomniany moduł 

diagnostyki pokładowej (5) jest skonfigurowany do przesyłania danych do wspomnianego 

przenośnego urządzenia komunikacyjnego (22) za pomocą wspomnianego systemu komunikacji 

bezprzewodowej krótkiego zasięgu (20); wspomniane przenośne urządzenie komunikacyjne (22) jest 

zaprojektowane do przesyłania danych pojazdu do wspomnianej zdalnej stacji diagnostyki (21) za 

pomocą wspomnianego systemu komunikacji bezprzewodowej dalekiego zasięgu (50). 

3. Programowalny system diagnostyki pojazdu według zastrz. 2, znamienny tym, że wspomniana zdalna 

stacja diagnostyki (21) jest skonfigurowana do przetwarzania otrzymanych danych pojazdu, 

dostarczając diagnostyki pojazdu. 

4. Programowalny system diagnostyki pojazdu według dowolnego z poprzedzających zastrz., znamienny 

tym, że wspomniany profil programowania (PA) zawiera pomocniczy program sterowania pojazdu; 

wspomniane przenośne urządzenie komunikacyjne (22) jest zaprojektowane do wdrożenia 

wspomnianego pomocniczego programu sterowania pojazdu, tak aby umożliwić użytkownikowi 

wybranie poleceń użytkownik-pojazd oraz jest skonfigurowane do przesyłania poleceń użytkownik-

pojazd za pomocą wspomnianego systemu komunikacji bezprzewodowej krótkiego zasięgu (20); 

wspomniany modułu diagnostyki pokładowej (5) jest zaprojektowany do wdrożenia wspomnianego 

pomocniczego programu sterowania pojazdu do odbierania poleceń użytkownik-pojazd oraz jest 
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skonfigurowany do przekazywania poleceń użytkownik-pojazd do pojazdu (3) za pomocą urządzenia 

diagnostycznego (2). 

5. Programowalny system diagnostyki pojazdu według dowolnego z zastrz. 1 do 3, znamienny tym, że 

wspomniany profil programowania (PA) zawiera pomocniczy program uzyskiwania danych; 

wspomniane przenośne urządzenie komunikacyjne (22) jest zaprojektowane do wdrożenia 

wspomnianego pomocniczego programu pobierania danych do obierania od wspomnianego 

użytkownika żądania pobrania danych pojazdu oraz jest skonfigurowane do przesyłania 

wspomnianego żądania za pomocą wspomnianego systemu komunikacji bezprzewodowej krótkiego 

zasięgu (20); wspomniany modułu diagnostyki pokładowej (5) jest zaprojektowany do wdrożenia 

wspomnianego pomocniczego programu pobierania danych do odbierania wspomnianego żądania 

oraz jest skonfigurowane w taki sposób, aby pobrać dane pojazdu na podstawie wspomnianego 

żądania. 

6. Programowalny system diagnostyki pojazdu według zastrz. 4, znamienny tym, że wspomniany 

pomocniczy program sterowania pojazdu oraz jest skonfigurowany w taki sposób, że, gdy jest 

wdrożony przez wspomniane przenośne urządzenie komunikacyjne (22), umożliwia mu odbieranie 

danych pojazdu pobranych przez moduł diagnostyki pokładowej (5), aby przekazać pobrane dane 

pojazdu użytkownikowi oraz wdrożyć na tych danych pojazdu wspomniane diagnostyki pojazdu, tak 

aby przekazać użytkownikowi wyniki tych diagnostyk pojazdu. 

7. Programowalny system diagnostyki pojazdu według dowolnego z poprzedzających zastrz., znamienny 

tym, że wspomniana bezprzewodowa komunikacja krótkiego zasięgu jest komunikacją Bluetooth. 

8. Programowalny system diagnostyki pojazdu według dowolnego z poprzedzających zastrz., znamienny 

tym, że wspomniany moduł diagnostyki pokładowej (5) jest modułem diagnostyki E-OBD lub modułem 

diagnostyki OBD lub modułem diagnostyki OBD-II. 
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Wybór modelu pojazdu 

Wybór danych pojazdu do diagnostyki RPM SILNIKA 

Przeszukanie bazy danych według modelu 
pojazdu / danych pojazdu do diagnostyki Profil programowania PA 

Przesłanie dalekiego zasięgu profilu 
programowania PA 

Przesłanie krótkiego zasięgu profilu 
programowania PA 

Przełączenie elektronicznej macierzy w 
funkcji profilu programowania PA 

Konfiguracja protokołu komunikacyjnego na 
aktywnych pinach 

Uruchomienie pobierania danych pojazdu 

Odbiór profilu programowania 
przez przenośne urządzenie 

komunikacyjne 

Odbiór profilu programowania 
przez moduł diagnostyki 

pokładowej 
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Interfejs użytkownika 

PROGRAMOWANIE 
MODUŁU OBD: 

Wybór Pojazdu: 

pojazd: 

Model pojazdu 

zdalna 
stacja Komunikacja 

dalekiego zasięgu 

Pobranie profilu programowania 
PA 

Komunikacja 
dalekiego zasięgu 

zdalna stacja 

Wdrożenie 
programu do 
sterowania 
urządzeniem 
komunikacyjnym 

Pobranie profilu programowania PA / 
konfiguracji modułu 

Komunikacja 
krótkiego zasięgu 

Interfejs sterowa-
nia pojazdem 

zamknięcie 
przedniego 
okna RH 

polecenie użytkownika dla pojazdu 

Komunikacja 
krótkiego zasięgu 

polecenie użytkownika 
dla pojazdu 

Urządzenie diagnostyki 
pokładowej 

Operacja 
zamknięcia 
przedniego 
okna RH 

Pojazd 
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DOKUMENTY WYMIENIONE W OPISIE 

 

Lista wymienionych przez zgłaszającego dokumentów została dołączona wyłącznie dla informacji 

czytającego i nie jest częścią europejskiego dokumentu patentowego. Została zestawiona z największą 

starannością, Europejski Urząd Patentowy nie bierze jednak żadnej odpowiedzialności za ewentualne 

błędy lub braki. 
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